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Tryb realizacji projektu (konkurencyjny/niekonkurencyjny)

| niekonkurencyjny

1. Whnioskodawca

1.1 Instytucja zgtaszajgca projekt (z danymi kontaktowymi)

Nazwa Whnioskodawcy Gmina Miejska Koto
Forma prawna Gminna samorzgdowa jednostka organizacyjna
Typ Wnioskodawcy JST

Nr telefonu 632720810

Nr faksu 632722984

e-mail um@kolo.pl
Wojewddztwo wielkopolskie
Powiat kolski

Gmina Miejska Koto
Miejscowos¢ Koto

Ulica Stary Rynek

Nr domu 1

Nr lokalu -

Kod pocztowy 62-600

NIP 6662046949
REGON 311620880

1.2 Osoba do kontaktu w sprawach projektu

Imie i Nazwisko Monika Ciesielska
Miejsce pracy Urzad Miejski w Kole
Stanowisko Sekretarz

Nr telefonu 632627580

Nr faksu 632722984

e-mail sekretarz@kolo.pl

1.3 Inne podmioty zaangazowane w realizacje projektu oraz uzasadnienie

wyboru partneréw do realizacji poszczegélnych zadan (o ile dotyczy)
| n/d |




2. Informacije o projekcie
2.1 Tytut projektu oraz jego zakres

Petla rowerowa wokét obszaru partnerstwa. Sciezki pieszo-rowerowe m. Kofo oraz wytyczenie
szlakéw rowerowych

2.2 Fundusz
EFRR - Program Fundusze Europejskie dla Wielkopolski 2021-2027

2.3  Cel polityczny
CP2. Bardziej przyjazna dla srodowiska, niskoemisyjna i przechodzgca ku gospodarce
zeroemisyjnej oraz odporna Europa dzieki promowaniu czystej i sprawiedliwej transformacji
energetycznej, zielonych i niebieskich inwestycji, gospodarki o obiegu zamknietym, tagodzenia
zmian klimatu i przystosowania sie do nich, zapobiegania ryzyku i zarzadzania ryzykiem, oraz
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej

2.4 Cel szczego6towy
RSO2.8/EFRR/FS.CP2.VIII - Wspieranie zrbwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej jako
elementu transformacji w kierunku gospodarki zeroemisyjnej

2.5 Numer dziatania
FEWP.03.02 Rozwdéj zrownowazonej mobilnosci miejskiej w ramach ZIT

2.6 Typ projektu
‘ Wspieranie zeroemisyjnych form indywidualnej mobilnosci

2.7 Obszar realizacji projektu (miejscowos¢, powiat, gmina)
miasto Koto, gmina Koto, gmina Koscielec

2.8 Szacowana catkowita wartos¢ projektu
[ 2700 000 PLN |

2.9 Poziom dofinansowania UE (%)
| 70% |

2.10 Wartos¢ dofinansowania (PLN) EFRR/EFS+/FST + BP (jesli

dotyczy)(PLN)?!
| 1890 000 PLN EFRR + BP

1 Na potrzeby przeliczen kursowych EUR do PLN nalezy przyja¢ wartos¢ 4,5. W przypadku spadku kursu
ponizej wskazanej wartosci, nalezy bra¢ pod uwage kurs biezacy. IZ FEW zastrzega, ze dany ZIT nie otrzyma na
realizacje projektow wigcej dofinansowania wyrazonego w PLN niz zaktadana pula alokacji okreslona w EUR i
zawarta we wlasciwym dokumencie Porozumienia z IZ.



2.11 Szacowana wartos¢ kosztéw kwalifikowalnych (PLN)

1890 000 PLN — EFRR
810 000 PLN — wktad wtasny

2.12 Zaktadane efekty projektu wyrazone wskaznikami? (wskazniki produktu i

rezultatu oraz terminy ich osiggniecia)

Wskaznik - nazwa Jednostka Wartos$¢ bazowa Wartosé docelowa
Wspierana km 0 3,0

infrastruktura

rowerowa (Wskaznik

produktu)

Roczna liczba osoby 0 10000

uzytkownikow Planowana data
infrastruktury osiggniecia
rowerowej (wskaznik wskaznikéw: 2027 r.
rezultatu)

2.13 Przewidywany okres realizacji projektu (kwartal/miesigc oraz rok)

Przewidywana data rozpoczecia rzeczowego

Przewidywana data zakonczenia rzeczowego

projektu projektu

2025 2027

Przewidywana data rozpoczecia finansowego | Przewidywana data zakoninczenia finansowego
projektu projektu

2025 2027

2.14 Orientacyjny termin ztozenia wniosku o dofinansowanie (dot. kompletnej

dokumentacji projektowej)

2024

2.15 Opis przedmiotu projektu

Wiejska w Kole) na odcinku ok.700 mb

1/ Potgczenie istniejgcych ciggdw Sciezek pieszo-rowerowych w celu potgczenia Gminy Koto z
miastem Koto przez budowe dwdch odcinkdéw nowej $ciezki pieszo - rowerowej (ul. Piaski i ul.

Proponowana trasa zaczyna sie na obrzezach miasta Koto (od granicy miasta i gminy Koto.

Ulica Krysztatowa (droga wewnetrzna o dt.ok.500m o nawierzchni gruntowej) — droga wojewddzka
DW 473 dt. ok. 150m — przejazd przez droge krajowg DK 92 — droga wojewddzka DW 473 (ul.
Dagbska dt. ok.1000m) — droga powiatowa DP 3455P (Al. Jana Pawta Il dt.255m) - droga gminna

DG 497561P (Al. Jana Pawta Il dt.312m) — droga powiatowa DP 3446P (ul. Blizna dt.874m) — droga
gminna 497517P (ul. Piaski dt. ok.150 m — koniecznos$¢ budowy $ciezki rowerowej — koszt budowy
0k.500 tys. zt.) - droga wewnetrzna ( ulica bez nazwy dt.ok.260m) — droga powiatowa 3216P (ul.
Wiejska dt. ok 550m — koniecznos$¢ budowy sciezki rowerowej - koszt budowy ok. 1.500 tys. zt - nie

2 Przewidywana warto$¢ wskaznika lub wskaznikow, z katalogu wskaznikow przypisanych do danego celu
szczegotowego w Programie Fundusze Europejskie dla Wielkopolski 2021-2027, ktora zostanie osiagnigta dzigki
realizacji projektu.



jest naszg wtasnoscig) — droga wewnetrzna dt.ok.500m o nawierzchni gruntowej prowadzgca do
watu p. powodziowego - wjazd na wat i dalej dojazd drogami terenowymi (po wale
przeciwpowodziowym do granicy z gming Koto ok.1,0km) w kierunku m. Dzierawy, Ochle
(wytyczenie szlaku rowerowego) oraz w kierunku przeciwnym do ul. Sienkiewicza w celu
umozliwienia dojazdu na tereny gminy Koscielec ulicami Sienkiewicza, Mickiewicza oraz Zamkowsg i
dalej watem przeciwpowodziowym do Zamku.

2/ Wytyczenie szlakéw rowerowych

W celu potgczenia szlakdw rowerowych z terenu gminy Koscielec i miasta Kofa proponujemy
wytyczenie szlaku z terenu gminy Kos$cielec od strony Ruszkowa o przebiegu:

droga powiatowa DP 3400P (ulica Bogumita) — droga gminna DG 497596P (ulica Mitosna dt.630m)
— przejazd przez droge powiatowg (ul. Mickiewicza) — droga gminna nr 497576P (ul. Zamkowa) i
dalej watem przeciwpowodziowym do Zamku a stamtad na tereny gminy Koscielec albo watem,
albo ul. Kazimierza Wielkiego (droga gminna DG 497579Pdt.1385m) i drogg powiatowg DP 3470P
(ul. Poniatowskiego) do gminy Koscielec.

2.16 Cel projektu tacznie z wykazaniem zgodnosci projektu z celami
szczego6towymi lub rezultatami odpowiednich priorytetow Programu Fundusze
Europejskie dla Wielkopolski 2021-2027, rozumianej przede wszystkim jako
stopien, w ktérym projekt przyczyni sie¢ do realizacji zalozonych celéw
szczegotowych lub rezultatéw odpowiednich priorytetéw programu. (+wskazac
konkretny cel ze Strategii ZIT + odniesienie do diagnozy)
Celem projektu jest 1) potgczeniu istniejgcych ciggow Sciezek pieszo-rowerowych w celu
potaczenia Gminy Koto z miastem Koto; 2) wytyczeniu szlakow rowerowych (potgczenia z gming
Koscielec i z gming Koto).
Projekt odpowiada na zidentyfikowane w diagnozie wyzwanie stabej wewnetrznej dostepnosci
komunikacyjnej w kontekscie rozwoju zréwnowazonej mobilnosci. Co prawda na obszarze
partnerstwa ponad pieciokrotnie zwiekszyta sie dtugos¢ sciezek rowerowych —z 6,6 km w 2011 do
40,6 km w 2021 r. - jednak analizujgc sytuacje w poszczegdlnych gminach obraz nie jest juz tak
optymistyczny. Mniej wigcej potowa $ciezek rowerowych w powiatach kolskim i tureckim znajduje
sie w miastach Koto i Turek. To wtasnie w tym ostatnim osrodku diugos$¢ drég rowerowych w ciggu
pieciu lat wzrosta najwiecej — az o0 14,4 km. W miescie Koto w tym czasie przybyto tylko 5 km tras,
czyli prawie tyle samo co w gminie Koscielec (wzrost o 4,6 km). W gminie Brudzew mozna
zaobserwowac tylko niewielki progres, jezeli chodzi o rozwdéj infrastruktury rowerowej, zas m.in. w
gminie Koto nawet spadek dtugosé tras. Wobec probleméw transportowych zwigzanych z
komunikacjg wewnetrzng i zewnetrzng w Partnerstwie, waznym kierunkiem dziatan pozwalajgcym
na ewentualng poprawe sytuacji w tym obszarze mogg by¢ inwestycje dotyczgce rozwoju Sciezek
rowerowych na terenie catego Partnerstwa. W toku prac warsztatowych cztonkowie Grupy
Roboczej oraz osoby reprezentujgce poszczegdlne gminy zgodzity sie co do plandw i checi
wspolnego podjecia intensywnych dziatan w tym zakresie.
Zatozenia projektu sg zgodne z celem szczegotowym RSO2.8 Wspieranie zrownowazonej
multimodalnej mobilnosci miejskiej jako elementu transformacji w kierunku gospodarki
zeroemisyjnej w zakresie wspierania zeroemisyjnych form indywidualnej mobilnosci
Projekt przyczyni sie do realizacji celu szczegétowego 3. Dobrze skomunikowany obszar
Partnerstwa ZIT Kolsko-Tureckiego odznaczajgcy sie wysoka zdolnoscig adaptacji do zmian
klimatu a takze wysokiej jakosci przestrzenig w strategii ZIT Kolsko-Tureckiego Obszaru
Funkcjonalnego.




2.17 Uzasadnienie realizacji projektu w trybie niekonkurencyjnym?

Projekt polega na

1/ potgczeniu istniejgcych ciggdw Sciezek pieszo-rowerowych w celu potgczenia Gminy Koto z
miastem Koto przez budowe dwdch odcinkdw nowej Sciezki pieszo - rowerowej (ul. Piaski i ul. Wiejska
w Kole) na odcinku ok.700 mb,

Planowane odcinki $ciezki pieszo rowerowej na odcinku ul. Piaski dt.ok.150mb i ul. Wiejskiej o dt.
0k.550 m bedg dopetnia¢ (fgczy€) istniejaca sie¢ Sciezek pieszo - rowerowych w miescie Kole, ktéra
pozwoli na przejazd przez miasto Koto z terenéw Gminy Koto od strony Powiercia w strone m. Ochle,
Dzierawy.

2/ wytyczeniu szlakéw rowerowych (potgczenia z gming Koscielec i z gming Koto)

Realizacja projektu przyczyni sie do zwiekszenia bezpieczenstwa mieszkancow ZIT Kolsko —
Tureckiego. Intensywny ruch rowerowy na tym odcinku miasta Kota stwarza potrzebe wybudowania —
potgczenia istniejgcych sciezek pieszo-rowerowych umozliwiajgcych bezpieczng i komfortowg jazde
rowerem w celu korzystania z terendw wiejskich (Gmina Koto). Niezbedna jest rowniez zmiana
podejscia do ruchu rowerowego — z formy rekreacyjnego stylu zycia spoteczenstwa ,zakorkowanych
ulic petnych spalin” na proekologiczne zachowania komunikacyjne

Projekt Petla rowerowa wokét obszaru partnerstwa. Sciezki pieszo-rowerowe m. Koto oraz wytyczenie
szlakow rowerowych spetnia przestanki dla trybu niekonkurencyjnego, poniewaz:

1. wnioskodawca - gm. Miejska Koto - jest jednoznacznie okreslony ze wzgledu na cel i charakter
projektu, gdyz zaden inny podmiot nie jest uprawniony do jego zrealizowania;

2. ma strategiczne znaczenie dla spoteczno-gospodarczego obszaru objetego realizacjg ZIT, co
wynika ze strategii ZIT Kolsko-Tureckiego Obszaru Funkcjonalnego i co wykazano w pkt. 2.16i 2.19
niniejszej fiszki.

2.18 Zintegrowanie projektu

Zintegrowanie Projekt spetnia przynajmniej | Tak/nie Uzasadnienie:
projektu/przedsiewziecia | jeden z dwdch warunkéw:
a. jest projektem partnerskimw | Nie

projekt ten ma wptyw na rozumieniu art. 39 ustawy

wiecej niz 1 gmine w MOF wdrozeniowey;

oraz jego realizacja jest

uzasadniona zaréwno w b. deklarowany jest wspolny | tak spodziewany jest

czesci diagnostycznej, jak efekt, rezultat lub produkt wspoiny efekt

i w czesci kierunkowej koricowy  projektu, tj prOJekt_u p.od

strategii wspolne wykorzystanie post{ama tj.
stworzonej w jego ramach wspolne _
infrastruktury w przypadku wykorzystanie
projektéw twardych”, lub stworzonej w jego
objecie  wsparciem  w irr?frrrjalas(;?uktury
przypadku projektow orzez

~miekkich”, mieszkaricéw co
najmniej 2 gmin OF, co
powinno  znalez¢  swoje
uza\?a.dn/.eme zaréwno  w gmin powiatéw
czesci diagnostycznej, jak i kolskiego i
kierunkowej strategii tureckiego.

mieszkancow
gmin partnerstwa
oraz pozostatych

3 Zgodnie z zapisami Art. 44 ust. 1 Ustawy z dnia 28 kwietnia 2022 r. o zasadach realizacji zadan finansowanych
ze $rodkow europejskich w perspektywie finansowej 2021-2027 oraz ,,Zasad realizacji projektow w trybie
niekonkurencyjnym w ramach Programu Fundusze Europejskie dla Wielkopolski 2021-2027” — opis spelnienia
przestanki nr 1 i co najmniej jednej z przestanek okreslonych w pkt. 2 ww. Zasad.



2.19 Uzasadnienie strategicznego znaczenia projektu (wskazac konkretne
odniesienie w Strategii ZIT, (np. zapis z diagnozy, logika interwencji, itp.)

Projekt odpowiada na zidentyfikowane w diagnozie wyzwanie stabej wewnetrznej dostepnosci
komunikacyjnej w kontekscie rozwoju zréwnowazonej mobilnosci. Na obszarze Partnerstwa ZIT Kolsko-
Tureckiego w latach 2011-2021 w zasadzie nie mozna bylo zaobserwowaé rozwoju alternatywnych
rozwigzan komunikacyjnych na obszarze miast . Swiadczy o tym brak bus-paséw oraz parkingéw w
systemie Parkuj i Jedz (Park&Ride). Co prawda na obszarze partnerstwa ponad pieciokrotnie
zwiekszyta sie dtugosc¢ Sciezek rowerowych — z 6,6 km w 2011 do 40,6 km w 2021 r. - jednak analizujac
sytuacje w poszczegdlnych gminach obraz nie jest juz tak optymistyczny. Mniej wiecej potowa $ciezek
rowerowych w powiatach kolskim i tureckim znajduje sie w miastach Koto i Turek. To wiasnie w tym
ostatnim osrodku dtugosé drog rowerowych w ciggu pieciu lat wzrosta najwiecej — az o 14,4 km. W
miescie Koto w tym czasie przybyto tylko 5 km tras, czyli prawie tyle samo co w gminie Koscielec (wzrost
0 4,6 km). W gminie Brudzew mozna zaobserwowac¢ tylko niewielki progres, jezeli chodzi o rozwoj
infrastruktury rowerowej, zas m.in. w gminie Koto nawet spadek diugos¢ tras. Realizacja projektu
przyczyni sie do zwiekszenia bezpieczenstwa mieszkancow ZIT Kolsko — Tureckiego. Niezbedna jest
réwniez zmiana podejscia do ruchu rowerowego — z formy rekreacyjnego stylu zycia spoteczenstwa
,zakorkowanych ulic petnych spalin” na proekologiczne zachowania komunikacyjne.

(rozdziat 3.4.3. Infrastruktura techniczna i transport (w tym aspekty zrownowazonej mobilnosci) w
diagnozie).

2.20 Zgodnos¢ projektu z dokumentami strategicznymi oraz innymi
dokumentami (wynikajacymi ze specyfiki danego dziatania)*

a. Zgodnos¢ ze Strategig Rozwoju Wojewoédztwa Wielkopolskiego do 2030 roku
(STRATEGIA WIELKOPOLSKA 2030)

Projekt jest zgodny kierunkiem interwenciji, jakim jest rozwdj transportu drogowego i ekomobilnosci
w celu operacyjnym 3.1. Poprawa dostepno$ci i spéjnosci komunikacyjnej wojewddztwa. Wpisuje sie
on w polityke rowerowg wojewddztwa poprzez uwzglednienie fgczenia odcinkow juz istniejgcych, w
tym pomiedzy sgsiadujgcymi jednostkami samorzgdu terytorialnego oraz kwestie bezpieczenstwa
wspotuczestniczacych w ruchu drogowym. Dziatania te realizujg cel strategiczny 3. Rozwdj
infrastruktury z poszanowaniem Srodowiska przyrodniczego Wielkopolski.

b. Zgodnos¢ ze Strategia Rozwoju Wielkopolski Wschodniej 2040

Projekt wpisuje sie w kierunek interwenc;ji polegajgcy na wzroscie dostepnosci i rozwoju wysokiej
jakosci ustug publicznych, przewidziany w ramach zintegrowanego celu operacyjnego Przyjazne
miasta i wsie. W tym kontekscie dziatania przewidziane w projekcie polega¢ budowie spojnego
systemu drég rowerowych zintegrowanych z transportem publicznym.

c. Zgodnos¢ z innymi dokumentami o charakterze regionalnym
Nazwa dokumentu |nd.

4 odwotanie do konkretnego fragmentu dokumentu



Uzasadnienie nd.

2.21 Zasieg projektu i jego oddziatywanie

Mieszkancy miasta Kota i gminy Koto — budowa $ciezki pieszo - rowerowej poskutkuje
zwiekszeniem oferty turystycznej regionu oraz zaspokajaniem potrzeb mieszkancéw regionu takich
jak: ograniczone mozliwosci dojazdu do zaktaddw pracy, szkot, obiektéw stuzby zdrowia i innych
instytucji oraz punktéw transportowych umozliwiajgcych dalsze podréze.

Dzieci, mtodziez, dorosli, seniorzy, turysci — infrastruktura o walorach turystycznych przyczyni sie
do zwigkszenia zainteresowania regionem.

2.22 Stopien przygotowania projektu (w tym dokumentacja niezbedna do

przygotowania projektu (z harmonogramem), stan zaawansowania prac
przygotowawczych)

| Whioskodawca nie posiada dokumentaciji

2.23 Projekty powigzane/komplementarne

Projekt jest powigzany z projektami ,Rozwdj sieci tras rowerowych na obszarze partnerstwa”, ,Rozwaj

sieci tras rowerowych na obszarze partnerstwa - Gmina Miejska Turek” oraz ,Petla rowerowa wokot
obszaru partnerstwa - Budowa drogi rowerowej — Gmina Koto”




